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DATA

Cylindervolym: 347 cm® och 498 cm.
Cylinderdiameter: 69 mm resp. 82,5 mm.
Slaglangd: 93 mm {6r bigge modellerna.
Kompressionsférhillande: 6,53-1 for 350-
modellen, samt 6,26-1 fér 500-modellen (gil-
ler ¢j for Competitionmodellerna).
Ventiltider: Inlopp &ppnar 32" fére topp
och stinger 63° cfter botten. Avgas Gppnar
65° fore botten och stinger 307 efter topp
Tandstift: Fér bigege mod. K.L.G. FE 80
14 mm. Elektrodavstind 015—018".

Bensintank: 13,6 liter pd 350-mod. och 16,9
liter pa 300-modellerna.

Oljetank: (till dvre nivimarke) 2,55 liter.
Viaxellida: 568 cm?.

Framgaffel: (i varje ben): 185 em®.
Bakfjidring: (i varje ben): B3 cm®.
Vikt:

Cykel med tomma tankar, 350-mod. med
bakhjulsfjadring 170 kg och utan bakhjuls-
fjidring 156 kg.;500-mod.med bakhjulsfjad-

ring 175 kg,utan bakhjulsfjidring 160 kg.

INKORNING

Under de férsta 150 milen bér man und-
vika for stor hastighet. Framfér allt far
motorn under inga omstindighcter koras
med fullt 6ppen gastrottcl, eller ullitas gi
upp i hégt varvtal varken i nedférsbackar
eller i tomgéng.

Nedanstiende hastigheter bdr under inkér-
ningsperioden ej overskridas pi de olika
vixlarna

3. vaxeln 45 kmjftim.

4. » 70 »
Under inkérningsperioden bér man dgna
speciell uppmirksamhet at sidana detaljer
som ventiljustering, kedjor, bromsar, avbry-
tarspetsar, hjullager och styrlager, vilka
hélla pa att arbeta in sig och siitta sig. Se-
dan dessa detaljer genom, inkérning kom-
mit i ritt lige och justerats kommer det

1. vixeln 15 km/tim. fortsatta underhéllet att underliittas avse-
2. » an » virt.
SMURINING

Tillriicklig smérjning dr av yttersta vikt for
motorn och hela cykelns livslingd och det
Ar dalig ekonomi att férsumma denna del
av underhallet eller att anvinda underhal-
tiga och felaktiga smérjmedel.

Dagligen

Dagligen bor oljenivin i tanken kontrolle-
ras, och pafyllning bér géras till nivimir-
ket med SAE 50 sommartid och SAE 40 vin-
tertid. Kontrollera oljecirkulationen frin re-
turréret under oljetankens pafyliningslock
sedan motorn startats.

Kontrollera oljenivan i framre kedjeskyddet.
Oljan skall std c:a 15—16 mm &ver botten.

Efter 25 mils karning

Kontrollera oljenivan i vixellidan, och fyli
pa olja om nddvindigt. Anvind SAE 50 av
god kvalité. For mycket olja orsakar lickage.
Tviitta ren bakre kedjan och smorj den.
'For att underlitta kedjeskdtseln kan man
lampligen ha tvi kedjor varvid man drager

pa den rena och smorda kedjan med hjilp
av den gamla vilken sedan kopplas bort,
tvittas i fotogen och fir rinna av varefter
man doppar den i smilt talg, och man har
Ater en ren och smord kedja som det &r ett
dgonblicks verk att montera pi 1 man av
av behov.

Efter 100 mils kdrning

Smérj foljande detaljer med vanlig motor-
olja:

Gashandtag (kan #ven isirtagas och smor-
jas med fett)

Liankar

Bromsiérbindningar

Smérj foéljande detaljer med fett genom
smorjnipplarna

Hastighetsmitaredrey

Hjulnav

Bromsexpander (smérjning av nav och

expandrar bér ske med forsiktighet si att
ej fett kommer in p& bromsbanden)



SMUORJSCHEMA

Motorolja SAE 50 Sommar
SAE 40 Vinter
Oljetank

Regleringshandtag
Bromsstag
Motorcykelstodens leder
Vaxelladdan

Framre kedjeskydd
Motorolja SAE 20

. Qljestdtdamparna

e
B 30 PADID

Magnctkedja (endast en ringa del fett far
pressas in genom nippeln nedtill pd kedje-
skyddet)

Forgasarens luftfilter tages bort och tvittas
med: bensin varefter det far torka och sedan
doppas det i motorolja som far rinna av
innan luftfiltret Anyo monteras.

Efter 300 mils kérning

Tém ur den gamla oljan, gér ren och fyll
pa ny olja i resp:

Oljetanken

Vixellidan

Friamre kedjeskyddet

Gér ren oljefilter och oljerenare samtidigt
som olja bytes i oljetanken. Filterinsatsen
skall skéljas i ren bensin och fir ej torkas
av med trassel eller trasor eller skrapas.
Smorj avbrytarmekanismen i magnetappa-
raten.

Tag loss den bakre kedjan, gor ren den
och ligg den i oljebad ca 10 min.

Smérj lederna i motoreykelstsden med olja.
Pressa in fett genom smdrjnipplarna pi:
Bromspedalen

Styrlagret (2 nipplar)
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Smorjfett
2. Framhjulsnav
3. Bakhjulsnay
11. Styrlager
13. Hastighetsmatardrivning
14. Framre och bakre bromsexpander
17. Bromspedalaxel

Tal
5. Ba'rﬂ(edian

Se till att oljestitdimparna i framgaffeln
iro fyllda med olja.

Keontroll gires pa foljande sitt:

Tag bort de bada 6-kantpluggarna upptill
pa gaffelrbren.

Hall ett graderat métt under och skruva
Joss avtappningsskruven frin den ena stit-
dimparens nederdel. Nu rinner en del olja
ut. Sitt i avtappningsskruven och gunga
upp och ned pi gaffeln, tag loss skruven och
14t den olja, som nu samlats, rinna ned i det
graderade mattet. Upprepa detta nigra
ganger. Om stétdimparen innehillit ratt
oljemingd, skall nu 170 cm? olja finnas
i mattet. Om oljemingden @r mindre, skall
motorolja fyllas pi upp till detta matt, in-
nan oljan iter fylles pa i stotddmparens inre
TOr.

Kontrollera oljemingden i den andra olje-
stotdimparen pa samma sitt.

Obs.! Om en oljestétdampare varit helt isér-
tagen, skall 185 cm?® olja fyllas pi, vilket
ir den totala oljemingd stétdamparen rym-
mer. Att en mindre volym anges, nir det
galler endast kontroll, beror pa att all olja
ej rinner ut vid avtappningen.
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UNDERHALL, SKOTSEL OCH JUSTERINGAR

MOTOR

For att tillfredsstillande funktion skall kun-
na uppnds fordras att vissa justeringar ignas
regelbunden uppmirksamhet. En detaljin-
struktion betr. skétseln iterfinnes nedan och
vi rekommendera varje motorcykelforare att
noggrant folja dessa instruktioner.

Yarje dag

Oljetanken

Kontrollera oljenivin och fyll pi om néd-
vandigt.

Kontrollera oljecirkulationen,

Bransletank

Kontrollera nivin och fyll pA om nédvin-
digt.

Ringiryck

Kontrollera ringtrycket och pumpa ringarna
om 54 behdvs.

Varje vecka

Batteri:

Kontrollera syranivin i varje cell och fyll
pa destillerat vatten om s& behdvs.
Bromsar

Undersok var fér sig handbromsens och
fotbromsens justering och ritta till even-
tuella fel.

Varje ménad

Ventilspel

Kontrollera ventilspelet och utfér eventuellt
behovlig justering.

Styrhuwad
Undersék om nigot glapp i vertikalled fore-
liger och justera om nédvindigt.

Kedjor

Inspektera kedjorna (fram-, bak-, generator-
och magnetkedja) samt kontrollera spéin-
ningen. Utfor behévlig justering.

Brinslesystemet
Kontrollera att intet lickage forekommer vid
nipplar o. dyl.

Bultar och muttrar

Kontrollera att bultar och muttrar dro At-
dragna. ’

Drag it dem om si ir behdvligt men und-
vik att draga dem alltfér hirt.

Var 3:dje ménad

Tandstift

Tandstiften rengbras. Tandstiftsgapet kon-
trolleras och justeras eventuellt.

Hjulnav

Axialglappet kontrolleras och justeras cven-
tuellt.

Fordelarens kontaktspetsar

Spetsarna rengéras och kontaktavstindet
justeras.

Forgasare

Flottérkammaren avtages och férgasaren ren-
gores invindigt.



Avtagbart lock med
figder och fijadersate
over oljefilter

Oljefilter

Metalltradsfilter

Ventila-
tionsror

Kontrollrar for
oljecirkulationen

Ovre

nivimdarke

‘ [T Nedre
nivamarke !

Returrdér fran
motorn

Olijerﬁr till motorn
or renad olja

Oliefu;nk

Sotning

Hur ofta motorn behéver sotas beror pa vil-
ket brinsle och hurudan olja som anvan-
des samt pa olika kérférhallanden. Om mo-
torn behidver sotas mirks detta visserligen
pa att den borjar knacka vid hirdare be-
lastning t. ex. vid backtagning eller snab-
bare acceleration efter rundning av gathérn
eller liknande.

Normalt torde det vara att sota motorn for
varje 1.000 mil. Vanligen ricker det med
att taga av cylinderlocket, géra rent detta
och kolvens éversida samt slipa ventilerna.
Var annan ging kan det ocksi vara lamp-
ligt att avtaga sjilva cylindern, inspektera
kolvringar samt rensa bort sot ur kolvrings-
spiret. Om ringarnas utseende tyder pi
lickage genom att de iro svartbrinda na-
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gonstans pi anliggningsytan mot cylinder-
viggen béra de utbytas. Vid sotning far
icke nagot slipmedel sasom t. ex. smirgelduk
anvindas for att avligsna sot fran kolv-
toppen. Bist ir att anviinda nigon skrapa
av relativt mjuk metall.

Vanligtvis behover man icke gora ren kol-
ven pi undersidan och man bor ej heller
forsoka polera kolvens metallytor.

Ventilslipning

Det ir tillradligt att slipa in ventilerna varje
ging motorn sotas, Gor ren ventilspind-
larna med mycket fin smirgelduk som fores
i riktning upp och ned lings spindeln.
Skrapa bort alla kolavsittningar pa ventil-
tallrikarna. Smdrj in ventilens anldggnings-
yta med slippasta och slipa in ventilen emort
sitt site med korta fram- och atergiende



Oljestrdm genom munstycken over

vipparmarna

Overskottsolia il
ventilstyrningarna
som ddrefter rinner ned
utmed stdtst@ngerna

Justerskruv f&r inlopps-
styrningens oljetillforsel

Oljekanal i cylinderns nedre del

Trycksmdrining av vevlager

Overskottsoljans vég
frén transmis-
sionsdreven till sumpen §

Returclia till olietank

Renad olja fran oljetank

e 4

Fig 3

Sugledning fran
sump tll pump

Oljeledning il
vipparmssmérining

Olievag genom stdtstéingsrér till Iy

tare och transmissionsdrev

Motorns oljecirkulation

rorelser. DA och di lyftes ventilen och vri-
des nigot si att slipningen ej hela tiden tar
pa samma stille,

I allminhet ricker det med att smérja in
inloppsventilen en enda gang med slippasta,
men till utloppsventilen fir man i allminhet
tillféraslippasta tvd A tre ginger innan slip-
ningen kan avslutas,

Inslipningen fortsitter tills bide wventiltall-
rikar och ventilsiite uppvisa en jimn matt,
oavbruten ring runt om.

Till sist borttorkas all kvarvarande slip-
pasta frin bidde ventiler och siten genom
tvittning med fotogen, varjimte en ren trasa
drages igenom ventilstyrningen s att even-
tuellt kvarvarande slipmedel avligsnas.
Se till att bida gaskanalerna i cylinder-
locket iro fria frin sotavlagringar.

Om ventilsitena skola frisas anvindes en
fris med 45° vinkel,

Tor ventilslipning ir det limpligt anvinda
ett spcaialverktye.



_Fig 4

Vevpartiets detaljer

Justering av ventilspel

Stotstiingernas ovre #nda dir férsedd med
justeringsskruvar och lasmuttrar, vilka tll-
samman mojliggdra justeringen av ventil-
spelet. DA ventilspelet dr riatt justerat, ven-
tilerna stingda och motorn kall. skall det
over huvud icke finnas nagot mitbart mel-
lanrum. Detta innebdr att stotstingerna
skola vara sa fria att de kunna rotera men
de fi icke ha ndgon méirkbar rérelse upp
och ned.

Forberedande arbeten for ventiljustering
Tag bort de tre muttrarna med f{iberbric-
kor, som halla ventillyftarlocket fiast wvid
vipplddan. Tag bort locket.

"* P4 modell 350 och modell 500 utan melian-
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laggsplatta justeras direfter ventilspelet pi
pa féljande sitt

Hill fast stotstingen med en fistnyckel om-
kring 6-kanten "C" (se fig. 6) och lossa
muttern "'B”, skruva darefter skruven A"
in eller ut tills intet spel foreligger.

Drag at lasmuttern “B” och kontrollera
spelet.

Utfér denna justering pd bada wventilerna.

Ventiljustering p4 modell 500 forsedd med

mellanliggsplatta

Veva runt motorn tills utloppsventilen iir
dppen. :

Lossa l&smuttern till utblisningsventilens
stotstang,



Fig 6

Ventiljustering
A Justerskruv
B Lasmutter fér justerskruv
C Stotstangshylsa

W P'\

Veva runt motorn tills inloppsventilen dr
oppen.

Lossa lasmuttern till inloppsventilens tryck-
stang.

Justera spelet f6r utblsningsventilen (intet
spel om stotstingen skall vara fri att rotera).
Veva runt motorn tills utloppsventilen ar
dppen.
Drag At
stotstang.
Justera spelet for inloppsventilen (intet spel
om stotstingen skall vara fri att rotera).
Veva runt motorn tills inloppsventilen &r

oppen

lasmuttern till utloppsventilens

Fig 5

Kamaxeldrevens
installningsmarken

Drag at lasmuttern for inloppsventilens stét-
stang.

Kontrollera direfter justeringen och se till
att intet markbart spel i lingdled foreligger
— stdtstingerna skola vara fria fér att kunna
rotera.

Montera direfter locket och se till att en
fiberbricka kommer under varje mutter.
Drag ej till muttrarna fér hart.

Mark:

Den del i fig. 6, som ir mirkt "C” utgdr
ovre indan av stotstingen. Den dr gingad

invindigt och justeringsskruven "A" ir skru- .-’

vad ned i1 densamma.
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Fig 7
h A
ik
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S
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Oljepumpsmontering
7. Monterad styrning inpassad i kolvens

Styrpinne

Registertapp med drev for pump-
drivning

Pumpkolv

Plugg med fiberbricka for oliekanal
Styrpinne fér pumpkolv

Hus for styrpinne

ol Sl S

Under normala forhallanden skall ventilerna
icke behtva justeras mer #n ungefir fér
varje 400 mil eller vid sotning och slipning.
Om justering behdver utforas oftare bor
anledningen dirtill undersokas.

Under inga omstindigheter bér de hirdade
ventilhattarna pi ventilspindlarna utelim-

12

styrspar

8. Gangat hal for olienippel, matarrdr
for pump

9. Gangat hal 16r oljienippel, returrdr
for pump

nas. Dessa ha till uppgift att skydda ventil-
spindeln for forslitning.

Det ir visserligen méjligt att justera stot-
stingerna s, att avsaknaden av huvarna er-
sittes men dirvid riskerar man att juste-
ringsskruven A’ i sitt dvre lige kan skada
locket.



A Oljekanal till insug-

ventil u
n

B Hal for laspinne for Hal
fidersdte -~ ficdersdte

Tdndningsjustering _

Storsta tillitna fortindning ar A" (12,5

mm).

Innan tindningsdgonblicket justeras ir det

viktigt att kontaktspetsarna i magneten kon-

trolleras. Darfor inspekteras dessa forst. For

eventuell justering av tindningen anviindes

en kraftig skruvmejsel samt en metalldern

ungefir 140X 6 mm.

Om motorn tinder alltfér tidigt kan den

allvarhigt skadas.

Kontroll av kontaktspetsar

Tag’ av locket Sver magnetapparatens kop-

takter. Kontrollera avstindet, ev. justera

detsamma.

Justera tindningsogonblicket pa féljande

sitt:

Lossa tdndkabeln fran tidndstiftet.

Skruva ur tindstiftet,

Avtag locket frin magneten.

Avtag locket bver vipparmshuset.

Lossa muttern, som haller magnetens kedje-

drev nigra varv {muttern behéver ej tagas

bort helt).

Lirka loss kedjedrevet si att det sitter lost

pd den koniska axelidndan,

Veva runt motorn tills badda ventilerna ire

stdngda.

C Ventilstyrnin
D Oljekanal fi

E Hal fér laspinne for

F Ventilstyrning for
avgas

G Justerskruv f6r oljetill-
férseln till insugventil

H Lasmutter fér just.skruy

f] for insug
I avgas-

Sitt in dornen genom tindstiftshilet och lat
den vila pa kolven samt veva motorn litet
framit och bakat tills kolven befinner sig
sa2 hogt upp som mojligt. Gor ett mirke
pa dornen 1 hojd med lockets yta vid tand-
stiftshilet. Tag ut dornen och gor ett nytt
mirke 2" (12,5 m/m) hogre upp.

Tag tandningsreglaget till hogsta madajliga
fortindning,

Sitt tillbaka dornen i tandstiftshilet.
Veva direfter motorn nigot litet bakdt tills
det ovre mirket pd dornen kommer i niva
med lockets yta vid tidndstiftshalet (lattast
utfores detta genom att direktvixeln ligges
in, varefter bakhjulet drages baklinges).
Vrid kedjedrevet till magnetankarets axel
motsols tills kontaktpunkterna just bérja
skiljas.

Drag at muttern pa kamaxeln och se dir-
vid till att varken motor- eller magnetaxeln
rora sig vid Atdragningen. Kontrollera att ©
tindningen kommer 2" fdére ovre vind-
liget di tindningsreglaget ir instillt pa
hégsta mojliga fortindning.

Montera direfter in ventilkdpans lock, mag-
netapparatens lock oOver avbrytaren, locket
till magnetkedjeladdan samt tindstiftskabeln.
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Fig @

Forgasarhuslock —— ¢
Kontrollkabel, luft——}

Fidder

bultgid =2

\ ,___,_.__-_—._.. Huvudmunstycke
@(—————-— Fiberbricke

€«—————— Fiberbricka

Skruy
@-——-— Fiberbricka

Forgasare
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Férgasarjustering

En grov kontroll p4 att justeringen #r nagot '

si nir riktig. erhélles pd féljande sitt. Mo-
torn virmes upp och med tindningen pa
ligsta ligtandning " och lufthandtaget' till
%-delar 6ppet, Oppnas gasspjillet succes-
sivt,
gaqspjéillr:t &ppnas hastigt - -skall “-motorn
“spotta” och stanna (motorn bor-icke kdras -

mer #n nigra f'1 sekunder med lag tind-

ning). s . _
For kontroil a\ tcmgangslustermgt_n korcs

meotorn * varm, _Hxare_.fter tindningen - ho_]es
ungefir 2,I'3¥delir av rorelsen~och: luften
stanges % oppen. Motorn skall niz g lugnt

i tomging di’ ga@sp]allet ir’ nAstan stangt_

Om motorn icke gir lugnt och bra i tom-
ging justeras tomgingsskruven indt eller

utit tills motorn tinder jimnt.' Denna
justering dr icke Overdrivet @ - kinslig
utan  bor det vara mdjligt-att fa'en

limplig instillning ph ndgra sekunder, var-,
efter ]usterlngsskru\ ens lasmutter atdrages e

Om det visar sig svirt att uppnia en till-

fredsstiillande tomgangsjustering kan -detta . -

bero pi att tomgangsmunstycket ar helt
cller delvis “igensatt av smuts: “Tomgangs-
munstycket utgbres i sjilva verket'av en
borrad kanal i forgasarens luftring ‘s& det
foreligger ‘alltid ‘en viss risk for att ka.nalen
kan stoppas upp av smuts. ‘Sedan flottor-
kammaren och den stora muttern vid bot-
ten i blandningskammaren avtagits skall
luftringen tryckas ut ur blandningskamma-
ren, varcfter munstycket kan goras rent mmi
en fin: mjuk: metalltrad.

Innan man drager den. slutsatsen . att for.

stor brinsleitging beror pd nigot fel i sam-

band med forgasaren:och.innan man sitter.
i-gang ired ovan beskrivna prov och juste-:

ringar, -ir -det av stdrsta-betydelse att man
kontrollerar att tindningen dr ritt instilid.
Fér: sen ' tindning - férorsakar vanligen -en
avseviart héjd br'z‘:nslcf&rbrukning.
Férgasartrimning -

Dilig tomging kan fororsa.kas av fcl]andc :
Luftlicker antingen mellan’-férgasaren och’

motorn eller vid mycket stark forslitning i
inloppsventilens spindel ~och venti-lstyrning.
Daligt titande wventiler:::

Skadade - tandsuft +eHer: for ht-:t tandsm'ts-
avstand: : 2

varvid motorn icke skall stanna. Om

Fér hég tindning.

Smutsiga “eller briinda komaktspetsar cller
for litet: kontaktavstand.

Skadad hugspanmugskabel

Smuts i tomgangmunstycket

FLlaLug justering“av ventilspelet sh att €]
ventilcrna stiriger.

- Fér. hog bransleforbrukning kan férorsakas
av foljande: ., ~ 0 .

Fér-serr tindning..
“Yvara qutlack\*ir isd fall. tmhgcn mellan
fm‘gasaren ot'h mmpm

Svaga wnulf;zdrar.

Lackan&c flottor i forgasaren

Skadﬁ konisk nal i forgasarens nalmun-
st'yckb :
. Dilig itompressm' {5rorsakad av slitna kolv-

' nngar lﬂier icke ?ta;ande ventiler. Kompres-

sionth provas” -
Justermg av knpphng;en,
Mindré justering pois “Keppitgens manover-
“mekanisin erhilles genom att kabeljusterings-
anordningen pd baksidan av vixellidan
“skruvas in eller ut.

Stérre | ]ustermgar pa mandv eranordnmgen
uppnids genom att “liget hos stqtstlftet for
kopplingshdvarmen indras, pi kapp]mgen
Justering av kopplingsfjadrarna

Om kopplingen: slicar-dr. det mcét troligt att
felet ir att séka i justeringen av kopplings-
wiren.

Om kopplingswiren ir justerad péd ritt sitt
och_ shmmg fortfarande forehgger skali Jus-
tering ay. f]adcrtryc'fcet foretagas. " T

‘\-__
i L

Inﬂa!inmg av kopplmgsf;ddrarnas oo
Justeringsmuttrar

Tag bost: - den:: yHre - halften av: framkt_d]e-
skyddet:si'att kepplingen blr Atkomlig::. . o«
Drag 4t 'justerim,sfj'zidrarha jémtett halve!
varv och- pm»a maskmen med ai.seende pa
slirning. -~ = 7o fyty sl o
Om 84 behdvs nppnpas atdragmngt_n y-tter- '
ligare 'ett - halvt :varv, varvid -noga. kontrolle~
ragiatt-alla muttrarna dtdragad-lika mycket:
Om det ir nédvindigt att niistan draga &t
de fyra mutirarna s langt det gar for att
slirning skall undvikas, antyder detta tyd-
ligt-attantingen fjddrarna forlorat sin, span-’
ning eller att de viivbelagda }ameéllesna io;‘- i
slitits s&;}ahet’ ate deibehova;uthytas. 2.0 ¢
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A. l-ans drev pd& huvudaxeln
B. SLQHS " " "

C. 2-ans

“D.

Utgdende drev

Ritt instillning med nya lameller innebir
att muttrarna skola dragas it s lingt det
gir och direfter lossas precis 4 hela varv.
Justering av kopplingswire

Mindre justering av kopplingsmandveran-
ordningen &astadkommes pi féljande sitt:
Lossa muttern pd justeringsanordningen,
som #Ar iskruvad i viixellidans bakstycke, DA
kopplingswiren skall férkortas, d. v. s. spe-
let mellan kopplingshdvarmen och kolven
skall minskas skruvas justeringsanordningen
utdt ur vixellidan. Nagra fi wvarv bér
ricka,
Om storre spel ©Gnskas skruvas justerings-
anordningen in 1 vaxelladan.
Till sist Atdrages lasmuttern pd kabelns jus-
teringsanordning.
Madrk: Hur stort spel som féreligger kan
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E. l-ans drev pa bottenaxeln

F. 3-ans , i

G‘ 2-ans I I "

H. Bottenaxelns transmissionsdrev
l. Nivaplugg

ldtt undersdkas di man tager av kopplings-
handtaget, varvid motstindet kraftigt Gkas
da frikopplingen bérjar.

Avmontering av kopplingswiren

Avtag oljepafyllningslocket frin vixellidan.
Skruva in justeringsanordningen som sitter
i viixellidans bakstycke,

Lossa kopplingswirens inre kabellinda
kopplingshivarmen.

Detta gores genom oppningen for oljepafyll-
ningen.

Skruva ut kopplingens justeringsanordning
helt.

Lossa wiren frin handtaget.

Drag ut wiren nedit.

Inmontering av kopplingswiren sker i mot-
satt ordning, varefter justering utfdres.

fran
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w Avmontera

__iustering av framkedjan
ramkedjan spinnes pa f[6ljande siitt:
inspektionslocket frin kedje-
skyddet.

Lossa direfter viixellidans fistbultar till ho-
ger uppiill och nedtill samt den frimre mut-
tern pi justeringsbulten.

Skruva direfter den bakre muttern pa jus-
teringsbulten uppat tills kedjan far ratt
spanning, vilket kan provas genom inspek-
tionslocket, Kedjan skall kunna roras i sid-
led ungefir 9 & 10 mm.

Kontrollera justeringen medan kedjan &r 1
ritt lige. Motorn vevas runt med hjilp av
kickstarten.

Drag direfter 4t den frimre muttern till
justeringsbulten.

Drag it muttrarna till fastbultarna upptill
och nedtill.

Kontrollera kedjespiinningen innu en gang:

och siitt inspektionslocket pd sin plats, .

Justering av bakkedjan

Bakkedjan justeras genom att bakhjulet f6r-
flyttas framit eller bakit i ramen.

Kedjan spénnes pa foljande sitt:

Lyft upp maskinen pd bakre stodet.

Lossa muttrarna pa bakhjulets fasta axel,
Vrid axeln tills riatt spinning erhdlles 1
kedjan.

Slaget i kedjan skall kunna uppgd till 20 2
22 mm.

Kontrollera kedjespinningen i
liagen.

Olika ligen ernis genom att bakhjulet dra-
ges runt ett stycke 1 sinder.

Drag at axelmuttrarna.

Kontrollera kedjespdnningen Znnu en ging.
Mirk: Kontrollera spanningen i framkedjan
och justera den om si behdvs innan.bak-
kedjans spinning justeras.

En férindring av framkedjans strickning
paverkar iven bakkedjans. Dirfér maste
alltid bakkedjan justeras varje glng juste-
ring har utforts pad framkedjan.

Justering av bakkedjan kan gbra det néd-
vindigt att Aven justera bakre bromsstaget.
Vid justering av bakkedjan tillses att bak-
hjulet kommer i ritt lige 1 férhdllande till
Tamen.

flera olika

Kedjans slag d. v. 5. rérelse i sidled provas
alltid mitt emellan de tvi dreven. Kontroll
utfores 1 flera ligen. Detta diarfor att en
kedja alltid slites ojimnt. Vanligtvis finns
det ett lige diar kedjan ar mera spind idn
1 andra ligen. Justering utféres med hidnsyn
till just detta mest spinda lige.

Justering av generatorkedjan
Generatorkedjan skall justeras med hjilp av
en excenteranordning pi foljande sitt:
Lossa inspektionslocket frin kedjeskyddet.
Lossa fiastbulten for generatorn. _
Anvind specialnyckel mirkt RTK-1 pa sjil-
va generatorhusets vinstra gavel och wvrid
generatorhusct motsols tills kedjan ir lagom
hirt spind. Kedjespinningen kan kontrolle-
ras genom att ett finger stickes in genom
inspektionshilet.

Slaget i kedjan bsr uppgé till ungefir 6 3 7
mim.

Se till att generatorkedjan icke férvixlas
med frimre drivkedjan. e

Drag it generatorkedjans fistbult, kontrol-
lera kedjespanningen dnnu en ging och siitt
tillbaka inspektionslocket pa sin plats.

Justering av magnetkedijan

Fistet f6r magnetapparaten ir rorligt om-
kring en av dess fistbultar. Dirigenom er-
hilles mdajlighet till justering av magnet-
kedjan,

Justering utfores pi foljande sitt:

Avtag locket till magneten.

Lossa muttrar och bultar som hilla fast
magnetapparatens fiste. Stick in en skruv-
mejsel under den uppslitsade delen i magnet-
hyllan och lyft den uppit tills riitt spin-
ning erhalles i kedjan.

Slaget skall uppgd till 6 & 7 mm.

Drag it muttrarna pi magnethyllans stod-
bultar.

Kontrollera kedjespanningen innu en ging.
Smérj in magnetkedjan ordentligt med
smérjfett och sitt tillbaka locket Gver kedje-
ladan.
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Motorns vibrationsd@mpare

Motorns vibrationsdimpare 4r en fjidrande
anordning som har till uppgift att jimna
ut de kraftimpulser, som crnis fran en
l-cyl. motor.

Motorns kedjedrev har fri lépande pass-
ning pd sviingshjulsaxeln. Drevet har en
kam, som stir i ingrepp med en liknande
kam fastsatt pid svinghjulsaxcln pid bom-
mar, En fjdder haller dessa tvid kammar
kraftigt c¢mot varandra. D& kammen pa
svinghjulsaxeln under inflytande av en
kraftimpuls frin motorn rér sig fortare in
kammen pi kedjedrevet kommer fjidern att
tryckas ihop och absorbera sjilva stdten.
Det ar viktigt att kammarna hillas ordent-
ligt smorda. Detta sker automatiskt om ol-
jan 1 framkedjelidan halles enligt instruk-
tionerna.

Den vibrationsdiimpande fjidern fasthilles

med hjalp av cn bricka och en lismutter.
Lasmuttern skall dragas it kraftigt mot an-
satsen pa sviinghjulsaxeln.
Generatordrevet Hr tillverkat i
med motordrevet.

Bakom motordrevet finnes en avstindshylsa
med fri passning pi sviinghjulsaxelns driv-
sida. Under inga omstindigheter fir denna
hylsa utelimnas.

Mirk:

Vid forsta tecken pd att kraftéverforingen
icke sker si mjukt som man kan vinta kon-
trolleras férst oljenivin i frimre kedjeskyd-
det. Om “'riheten” i kraftéverféringen fort-
far tagas delarna i vibrationsdimparen isir
och smbrjas. For att man skall kunna komma
at vibrationsdimparens delar ir det néd-
vindigt att forst avligsna frimre kedjeskyd-
dets yttre halft.

ett stycke

RAM OCH GAFFEL

Justering av styrhuvudet

Styrhuvudets kullagerbanor iro sjilvjuste-
rande och ha sfiriska siten. De ha dirfor
icke tit passning innanfér motsvarande kan-
ter 1 styrhuvudet och handtagsdelen. Av de
fyra kullagren ir det ndrmaste (lagret i gaf-
felkronan) av en sirskild typ medan de tre
dvriga dro sins emellan lika.

Det ar sdrskilt viktigt att justeringen kon-
trolleras under inkérningsperioden cfter 10
4 20 mils. kérning. Om for mycket glapp
eller spel visar sig vara for handen justeras
styrhuvudlagren.

Justering forberedes genom att maskinen
uppallas si att all belastning pa framhjulet
avligsnas t. ex. med hjilp av en lada direkt
under motorn.

Justering av styrhuvudlagren utféres
direfter pa foljande satt:

Lossa de tva bultarna vid gaffelkronan som
halla fast de undre strilkastarstagen. Lossa
kapselmuttern vid overindan av styrstangen
och skruva ned den nedre muttern pa styr-
stingen s lingt den gir, varefter den lossas
precis ett halvt varv.
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Till sist drages kapselmuttern At med en
skiftnyckel,

Drag at de tvd bultarna vid gaffelkronan.
Lyft ned motorcykeln.

Framgaffel

Teledraulic fjidringssystem bestar av tvi
parallella rorsystem. Vardera hilften ir sam-
mansatt av flera ror, sem #ro teleskopiskt
forskjutbara i varandra. Belastningen upp-
tages av en kraftig fjider i vardera hilften.
varjamte ett inre rér tjinstgér som hydrau-
lisk stotdampare och fér den skull ir for-
sett med nédviindiga ventiler och packning-
ar. Kombinationen av “teleskopisk” rorelse
och "hydraulisk” dimpning har fitt giva
anledning till namnet " Teledraulic™ pa detta
fjadersystem,

De forskjutbara delarna glida emot dels en
stalbussning som iir fist vid nedre jindan
av huvudréret, dels emot en  bakelitbuss-
ning fist vid évre indan av teleskopiska
undre roret. Ovanfér de tvd bakelitbuss-
ningarna finnes oljetiitningsanordningar som



skola férhindra oljan att licka fram till fji-
derhusen. Oljenivan skall nd upp i linje med
underkanten pa kontrollhilen. Alla delar be-
ligna under denna niva komma féljaktligen
att befinna sig ncre 1 oljan. DA det nedre
yttre teleskopiska rérct rér sig uppit pi
grund av en ojdmnhet i vigbanan kommer
motstind att ronas dels fér fjadrarna, dels
for olja som dAi pressas upp férbi de tiitt
passande stilbussningarna,

Oljan pressas uppit genom hilen A i nedre
indan av stétdimparréret samt genom hi-
len B i nedre av det inre huvudréret. Sam-
tidigt lyfter oljetrycket stotdimparventilen
och fyller delvis stétdiimparréret, Denna
oljestrémning, som férorsakas av vigbanans
ojimnhct medfér en viss stétdiimpande ef-
fekte, som okas i férhallande till vald-
samheten hos de férckommande stétarna.

Vid &tergingsrorelsen Aterviinder stotdime

parventilen till sitt site och den olja som
stingts inne ovanfér ventilen itervinder till
sitt forra lige under ytterligare och #nnu.
kraftigare  ddmpning. - Stétdimparen iir- ph
sa sitt dubbelverkande med svagarc verkan
hos uppétgiende rérelse hos hjulen och kraf-
tigare verkan vid Atergingsrorelse. I bida
rérelseriktningarna  $kas dimpningen auto-
matiskt di rérelserna bliva hiftigare.

Till ‘sist bér nimnas att vid sirskilt kraftig
kompression i {jidrarna den dimpade effck- -
ten i stotddmparen kraftigt 6kas dven un-
der kompressionsslaget, genom att strom-
ningskanalen for oljan starkt strypes, Dir-
igenom uppnds att roren aldrig kunna ki-
ras "'i botten” hur kraftig stoten an Ar.
Vardera hydrauliska stdtdimparen innchil-
ler 185 ¢cm? olja,

Det iir nédviindigt att halla ritt oljenivi
F6lj dirfér noggrant instruktionerna.

HJUL, BROMSAR OCH RINGAR

Avmontering av framhjulet

Forst lyftes maskinen upp s& att den vilar
p4 friimre och bakre stéden,

Lossa bromskabeln frin bromshiivarmen vid
framhjulsnavet.

Lossa men tag inte helt bort den mutter
som hiller bromskélden fast vid bulten pi
framgaffelns viinstra gaffelben (man behéver
icke taga bort saxsprinten, Den ir placerad
hir endast [6r att icke muttern skall gi
forlorad om den skulle rika arbeta sig
16s).

Lossa muttern nigot pd framhjulsaxclns
viinstra sida.

Avtag de fyra muttrarna som halla fast
Overfallen vid gaffelbenct.

Avtag diirefter de tvd Sverfallen och ligg
dem it sidan si att de vid hopmonteringen
ej forvixlas utan monteras pi samma plats
och i samma lige.

Sedan bromsskélden dircfter lossats frin
ankarbulten pé det viinstra gaffelbenet skall
hjulet awvtagas.

Forsék ej att anvanda det frimre stédet

férrdn eykeln redan dr upplyfiad och vilar
pd det bakre stodet.

Avmontering av bakhjulet

Lyft forst upp cykeln si att den vilar pi
bakre stidet.

Bryt ledningen till baklampan vid koppling-
en strax intill baknavet,

Koppla loss hastighetsmitarwiren.

Oppna kedjan vid kedjeldset.

Lit kedjan hinga si att bakhjulskedjedre-
vet gar fritt men lyft ej av kedjan frin dre-
vet vid viixellidan. ; -
Avligsna de tvA muttrarna som hilla fast
bakre delen av stinkskdirmen vid dess frimre
del. &
Tag dven bort muttern frin bakbromsstaget.
Lossa de tvd muttrarna pad bakhjulsaxeln,
Tag ut bakhjulet bakat och vrid det dirvid
i sidled sa att bromsskoldens ankarbult gir
fri. _
Montering sker i omvand ordning men in- -
nan bakaxelmuttrarna dragas 4t kontrolle-
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Framgaffel

Laderpackning
Gummibuffert
Gaffelfiader
Gummibuffert

Laderpackning
Férlangningshylsa
Packbox
Papperspackning
Plastbussning
Butfertfidder

Ovre gaffelrér med strélkastarféste
Gummipackning
Bottenlock

Inre gaffelror

Nedre gaffelrér
Gaffelslid med pinnbult
Stalbussning

Lasring

Ladsbult

Planbricka

. Bult

Mutter

. Damparstag

. Hylsa

. Stoppinne

Mutter

. Pinnbult

. Fiberbricka

. Overfall fér gaffelslid
. Mutter

. Gummiring

. Justermutter

. Rérstyrning

. Styrfdste

Axel for gaffelkrona (sdlies e] sepa-

rat)
. Gaffelkrona kompl. med axel
. Ldsskruv
. Lasklamma
. Démparventil
. Ventilsdte
. Démparerér
. Kupolmutter
. Overfall for styrstdng
Tonphl gl

0 ult tor gattelror
Plopr%ricka' ¢

Rérstyrning

Ovre gaftelrér med strélkastarfaste
Bottenlock

Gaffelkrona

Nedre gaffelrdr
Férléngningshylsa

Gaffelslid med pinnbult
Avtappningsplugg

o - R . S
[N ap S AT IR N T chat 1 I e A SIS PN S M AT PV NPT R

Fig 12

Luftningshal i démpartub !

Hal B i innertub

—

Hal A i démpartub

Gaffelben sammansatt
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ras att drcxet ‘kommer i sadant Lige att
hastlghetsfnataruns wire kan kopplas in pd
rate:site

Da h_}u].t‘.ﬂ dro ritt stillda skall ett stricke
an}rc parallel!t med marken och pi ungefir
10 ¢m héjd just snudda vid vardera hjulet
bade framtill ek bakeill, T staller for snore
kan man naturligtvis ocksd anvinda en lin-
jal eller rak brida.

QObs.

Kontrollera alltid bakkedjans spinning och
justering av bakhjulsbromsen varje gang
bakhjulets lige forindras.
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Bakhijulsnav med hastighetsmétardriv-

15. Smérinippel

16. Rullagerbana L A
17. Llasmotter . Foee TR0
18. Justerring ' cFRE
19. Rullager

20. Fastbult
21. Bromsskald
22. Bromsbeldgy B TR
23. Bromsback

24+ Bussning -

25. Mutter

2. Vanster sid@kam = =0

27. Fiader for bromsback

28. Bromstrumma med ked5ekrcrns

o i
t :é i) i
g g 2 ning, kedjekrans och broms
PP aE R4
1. Navians, hoger sida ... s e
2. ‘Smoéfinippel T
3 ,.Hcmt m@iurvoxel
4, Bus§
S M
6.1:H
7. Cm ’
8. Rvst&ﬁﬂshwsc compgEnln ¢ A M
9 Q?:ackbpx ;
1{} ‘Skyddskrage
. L&sring -
12 Bricka
13. Avstandshylsa
mellan lager

Hjullagren och deras i'ustér'in'g'-:'

Hijulen ir lagrade’ p& koniska ruliager .

Den inre lagerytan | Iur rulla.rna flnm‘s dlreL{
pi hjulaxeln, . i
Dec yttre hgerskalarna prcssca.s in. ; sgalv:a
navhylsan.-- . ;

Pi ena sidan @r lagct flxera.t och pa. dcn
andra sidan finnes méjligheter-tiil- justering..
Utanfér vardera rullagmt fmnes en- oljeta.t—
ningsring. R
Justering uppné.s med” h_}a&‘p av en uwandlgt'
gingad hylsa som skruvas-ih' 1~ navhylsan’




och trycker in oljetitningsringen och den
férskjutbara lagerskalen.

Justeringshylsan lidses med hjilp av en lis-
mutter.

Pi bakhjulet finnes justeringsanordningen
placerad till vinster och pi framhjulet till
higer.

Det ir endast sillan man behéver utféra
justering av hjullagren.

Det ir mycket viktigt att de ej justeras
alltfér titt, di i si fall lagren snabbt for-
slitas.

Det maste alltid finnas ett axialspel vid des-
sa lager och det bér vara 0.002” (0,05 mm).
Vid justering av bakhjulslagret méiste bak-
hjulet avtagas medan framhjulslagret kan
justeras utan avmeontering av framhjulet.
Ritt justering uppnis lattast pd

féljande sitt:

Lossa forst lasmuttern.

Drag direfter At justeringsringens dnda tills
allt spel har tagits upp och lossa direfter
hylsan precis ett halvt varv.

Drag till sist At lismuttern och kontrollera
dirvid att icke justeringshylsan foljer med
runt.

Isirtagning av hjullager

Tag forst av hjulet fram motorcykeln.
Avligsna direfter bromsskild och broms-
backar (pa& bakhjulet drages ocksd den mas-
siva axeln ut, varjimte hastighetsméatarens
drivning borttages).

Lossa lasmuttern.

Skruva ut justeringshylsan. Hylsan skruvas
ut helt och hillet varvid lismuttern féljer
med.

Tag darefter ut oljetitningsringens delar,
cn skdlpressad bricka, sjdlva oljetidtningen
och en plan stilbricka.

Birja direfter i andra &ndan av navhyl-
san och tag férst bort en lisfjider som &r
inpassad ytterst i navhylsan,

Dircfter f6ljer en plan stilbricka och en
oljetitning med en avstindshylsa samt en
ny plan bricka. Darefter uttages sjilva axeln,
komplett med rullager och den ena yttre
lagerbanan genom pressning it ena hallet
medan den andra lagerbanan fir stanna kvar
1 sitt lige.

Forsok inte att driva ut dessa delar med en
hammare, di dirvid praktiskt taget alltid
lagerytorna skadas.

Om si 6nskas kan ocksi den kvarvarande
lagerskalen pressas ut ur navhylsan.
Hopmontering av hjullager fram och bak
Férst och frimst géras bdda navhylsorna
och alla delar absolut rena.

Pressa in en av rullagerskdlarna i den icke
gingade dndan av navhylsan och lit dirvid
den tunna kanten gi forst in i hylsan. Se
till att lagerskdlen gir in ritt och ej kom-
mer pa sned och pressa den tills den kom-
mer minst 9/32” (8 mm) innanfér spiret
for lasringen.

Sitt in en plan stilbricka utanfér lager-
banan. Tag direfter en oljepackning och
pressa in den i sin hallare och fér in dessa
delar omedelbart efter den férstnimnda
brickan. Direfter insittes fnnu en plan
bricka, varefter lasfjidern insittes och pas-
sas till si att den kommer ritt i spiret runt
om.

Frin andra sidan pressas direfter den in-
monterade lagerskdlen utdt si att oljetit-
ningen pressas fast emot lasringen.

Fran den gingade indan av navhylsan in-
féres direfter hjulaxeln med pimonterade
rullager, varvid tillses att ritt dnda av axeln
fores in forst (vid framhjulet infores den
gingade indan férst och vid bakaxeln in-
fores den kortaste andan forst.)

Direfter inpressas i den gingade indan av
navhylsan den andra rullagerskilen, natur-
ligtvis med den smala kanten forst och sa
langt att det finns ungefir 1%2 ‘mm spel i
lagret.

Direfter insittes en plan bricka.

Tag en oljetitning och pressa in den i kra-
gen och for in den férut nimnda plana
brickan.

Skruva i justeringshylsan samt lasringen som
dr monterad pA yttre dindan av justerings-
hylsan.

Justera hjullagren pd det sitt som tidigare
beskrivits.

Infér ungefir 60 ec smérjfett i navhylsan
genom smorjnippeln. Smérj icke fér mycket
di i si fall bromsarnas effektivitet paverkas.
Montera bromsbackar och bromsskéld samt
vid bakhjulet Aven hastighetsmitarviixeln
och den genomgiende fasta axeln.

Hijulet ir direfter firdigt {6r montering.
Obs.! Det ir mycket viktigt att frambroms-
skolden kommer i ritt lige. Den fasthilles
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vid framhjulsspindeln moed en inviindig mut-
ter och en utvindig mutter, Melian den
inviindiga muttern och tickplattan finnes en
bricka,

Den invindiga muttern skall ha ctt sidant
lige att da brickan placeras intil] densamma,
brickans yttre kant sticker ut 1/16" (1,6 mm)
utanfér bromstrummans yttre kant, vilket
kan kontrolleras med hjalp av en linjal som
hilles utmed bromstrumman.

Justering av bromsbackar
Bromsjustering som foranledes av f6rslitning
av bromsbeliggningen utfsres vanligtvis med
hjalp av en justeringsmutter vid bakbroms-
staget och en sirskild juster{ngsanordning
vid frambromswiren, Sedan denna jus-
tering utférts ett flertal ganger kommer
emellertid bromsexpandern att intaga ett si-
dant lige att hivarmsrirelsen piverkas och
bromsarna férlora ; effektivitet. I sidant fal]
kan en annan justering utféras med hjilp
av de justerbara kragarna Pa bromsbac-
karna. Dessa ha urfrista spir med tre olika
djup.

Justering utféres pa det viset att kragen
avtages och vrides s& att nirmast grundare
spir anvindes vid hepmontering,

De tvA kragarna vid samma hjul maste mon-
teras s& att lika djupa spir anvindas.

Di denna Justeringsméjlighet anvindes ir
det nédvindigt att skruva ut justerings-
muttern pa bakbromsstaget ganska lingt,
liksom vid framhjulsbromsten Justeringsan-
ordningen méiste skruvas in, varefter brom-
sarna justeras sisom beskrivits.

Da en bromsskéld med bromsbackar varit
avmonterad ir det limpligt att centralisera
bromsbackarna i bromstrumman s3 att ett
jimnt bromstryck erhilles. Bromsjustering
pi framhjulet géres bist innan hjulet mon-
teras pi cykeln och innan den mutter som
hiller fast bromsskélden vid hjulaxeln dra-
ges 4t for gott. Bakhjulet diremot kan sitta
i eykeln under justeringen,

Centralisering utfires pa foljande sitt:
Se till att den mutter som haller fast broms-
skdlden vid hjulspindeln icke ar fullt Atdra-
gen.

Sitt pad ett ror pi bromsexpandern si att
storre kraft erhalles och ligg an broms-
skorna kraftigt emot bromstrumman.
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Drag it muttern p3 hjulaxeln medan broms.
backarna pi detta sitt iro centraliserade,
Om bromsarna skrika ir det ; allmiinhet ett
tecken pi att bromsbackarna icke #ro cen-
traliserade i trumman.

Bromspedaliustering

Bromspedalens lige kan Justeras inom sniiva
grinser. Detta utféres med hjilp av en jus-
teringsskruv, forsedd med en HEsmutter,
Det bista liget vid normal kérning #r da
bromspedalarmen just gar fri frin fotstodets
undersida,

Efter instiillning av bromspedalens lige skall
bakbromsens justering kontrolleras,
Justering av bakbromsar

Grévre justering utféres med hjilp av tidi-
gare namnda kragar,

Mindre justeringar utfsras med hjilp av en
justeringsmutter vid bakre indan av bak-
bromsstaget.

Om bromsverkan har minskats pa grund av
forslitning kan bromsarna ater bringas att
fungera genom att justeringsmuttern skru-
vas in pa staget,

Justering utféres pi foljande satt:

Lyft upp bakindan av maskinen s& att den
vilar pd bakre stédet, Skruva in justerings-
muttern pad bromsstaget si lingt att man
kéinner att bromsbackarna just bérja berdra
bromstrumman di man vrider runt bak-
hjulet,

Lossa d#refter Justeringsmuttern tvi hela
Varv.

Justering av frambroms

Grovre justering vid frambromsskorna utfér-
ras med hjilp av tidigare nimnda kragarna.
Mindre justering utféres med hjilp av ka-
beljusteringsanordningen nedtill pa fram-
hjulsgaffeln. Justeringsanordningen skruvas
utdt fér forstirkning av bromsverkan,
Instillningen lises med ena lismuttern
Justeringen utfores pa foljande sitt:

Lyft upp cykeln pi bide bakstillet och
framstiillet,

Lossa kabeljusteringsanordningens lismutter
ungefir Y2 varv,

Skruva ut justeringsanordningens inda tills
det kidnns att bromsskorna beréra broms-
trumman di hjulet vrides runt.

Skruva direfter ned justeringsanordningen
tva hela varv och drag &t lismuttern.



Bromstrummor

Den frimre bromstrumman fasthalles vid
framhjulet med 8 forsinkta skruvar.
Bakhjulstrumman &r gjord i ett stycke med
bakhjulets kedjekrans och fasthalles vid bak-
hjulet med hjdlp av 6 bultar och muttrar.
Under varje mutter finnes en speciell 1is-
bricka och det ar viktigt att dessa bricker
icke saknas.

Om kraftoverforingen verkar "rq” kan detta
bero pa att fistbultarna eller muttrarna iro
15sa. Ett sidant fel kan dven fororsaka att
ekrarna gl av.

Falgar och ekrar

Filgarnas dimension ir 26 X 2}2" och passa
fér dick 10 3.25". Filgarna idro icke ut-
bytbara dirfér att hilen for ekernipplarna
iro olika stera,

Gummiringar

Huruvida ringarna skola fa tillracklig livs-
lingd iir till stor del beroende pa iigarens
omtanke, varvid man i {érsta hand mdste
tinka pd att ringarna dro pumpade till ritt
tryck., Kontrollera ringtrycket med en lag-
trycksmiitare Atminstone en ging i veckan
och pumpa dem om s& behovs,

Undvik onédigt snabb acceleration eller allt-
for kraftig inbromsning.

Om bakhjulet spinner slites ringen runt om
och om hjulen vid bromsning lasa sig slites
hjulen flickvis,

Kor ¢j i spArviigssparen. Dels dr det farligt
och dels kommer pd manga stiillen férekom-
mande vassa kanter att skada ringarna, Tag
bort smistenar och dylikt som kunna siitta
sig fast i sma sir eller i ringarnas mdnstrade
ytor. Om det kommit olja pd gummiring-
arna eller pA ekrarna avtorkas den med cn
trasa och nigot bensin.

Avtagning av ringar

Det iir visserligen icke nodvindigt att av-
taga hjulen vid reparation av en punkte-
ring men vanligtvis underlattas arbetet dir-
igenom, varfor avmontering av hjulen re-
kommenderas.

Avtag ventilhatten och muttern till venti-
len. Tag ut sjilva ventilen si att luften
ghr ur slangen. De flesta ventilhattar aro
utformade si att de kunna anvindas som
verktyg fér utskruvning av sjilva ventil-
kroppen.

Tryck den del av dicket som dr beligen
mitt emot ventilen ned i filgens forsinkta
mittparti, och lyft upp kanten av dicket
nira ventilen s att den kommer ut over

filgkanten. Arbeta ut hela kanten pi dic-

ket ut over filgkanten runt om. Detta gir
litt om man bara har borjat pd ritt. sitt
Tryck upp ventilréret genom sitt hal, var-
efter slangen kan tagas ut,

Montering av ringar

Kriing forst éver ena sidan av dicket pa
filgen. Anvind bara hinderna, inga verktyg.
Sitt in sjilva ventilkroppen i ventilrdret
och pumpa upp slangen svagt, dock ej sk
mycket att slangen pa nagot sitt utvidgas.
Passa in ventilen i sitt hal i filgen och sitt
pi ventilmuttern, varvid denna skruvas in
ungefiar 12 mm,

Stoppa in slangen runt om sh att den lig-
ger jimnt och slatt i dicket. Se till att
slangen inte har "snott sig” nigonstans.
Den andra sidan av diicket skall direfter
kringas dver filgkanten, varvid man borjar
pa ett stille mitt emot ventilen. Arbeta
ver kanten mer och mer over filgkanten
och tryck dirvid ned den forst overkringda
delen i den nedpressade férdjupningen i
filgen.

Bearbeta diickkanten &t bada sidor sd att
den del som ligger mitt for ventilen sist
kommer pd plats.

Pumpa upp innerslangen ytterligare négot
litet och kontrollera att slangen ¢j nypes fast
mellan dicket och falgen, vilket Littast sker
i niirheten av ventilen.

Bearbeta, “'massera”, diicket si att det sitter
jaimnt runt om. Pumpa dicket halvhért,
snurra runt hjulet och kontrollera att dicket
sitter ritt. Om si ej dr fallet fortsittes be-
arbetningen. DA dicket sitter ritt pi filgen
pumpas till fullt tryck. Drag At muttern pa
ventilen,

Glém ¢ ventilhatten.

Obs.! Kor aldrig motorcykeln utan att ven-
tilhattarna finnes p sin plats, I annat fall
kommer litt ndgot damm eller viigsmuts ned
i ventilen och vid niista uppumpning kom-
mer denna smuts att fastna vid ventilsatet
och férhindra titning.

Ringtryck

Det behivliga ringtrycket ar beroende pd
vilken belastning hjulet ir utsatt for.
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Som ett mycket grovt medeltal kan man re-
kommendera att vid normal belastning fram-
ringen pumpas till ett tryck av 1,1 kgfem?
och bakringen 2,0 kgfem?

Bakhjulsfigdringen

Bakhjulet ar monterat i e¢n gaffel som &r
upphiingd 1 ramen bakom vixelldidan. Gal-
felleden har kraftiga glidlager som smérjes
frin en behallare som rymmer 42 cm? tjock
vixellddsolja som knappast skall behéva pi-
fyllas men om s& crfordras kan olja sprutas
in genom ett skruvhil pa ledens hégra dnd-

stycke., Halet tjinstgor samtidigt som niva-
fppning.

Gaffeln #r lagrad i de tv3 fjaderbenens ned-
re dndar. Fjiderbenen som #4ro upphingda
i bakramens konsoler bestir av inkapslade,
kraftiga spiralfjddrar vars rérelse dimpas av
hydrauliska inbyggda stétdimpare av liknan-
de konstruktion som 1 "Teledraulic”-gaffeln.
85 cm? olja SAE 20 rekommenderas for pi-
fyllning i varje ben och under inga om-
stindigheter fir mer n 90 cm?® pifyllas. Fér
extra kraftiga belastningar kan SAE 30 an-
vindas,

Fig 14

Bakre ramrdr, vénster

G,
Gaffelled med lagring

Bokre ramrér,
héger

Nedre styrbult

Stag for bakskérm

Cvre
styrbult

Ovre styrhus
Ovre skyddsror

Nedre skyddsror
Stédmutter

Mutter
Gaffelanda
Styrning
Lasmutter
Nedre styrhus
Goffelanda

Bakhjulsfiidringen
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Som ett mycket grovt medeltal kan man re-
kommendera att vid normal belastning fram-
ringen pumpas till ett tryck av 1.1 kg/em®
och bakringen 2,0 kg/cm?,

Bakhjulsfjddringen

Bakhjulet ir monterat i en gaffel som ar
upphiingd i ramen bakom vixellidan. Gaf-
felleden har kraftiga glidlager som smérjes
frin en behiallare som rymmer 42 cm? tjock
vixellidsolja som knappast skall behéva pa-
fyllas men om si erfordras kan olja sprutas
in genom ett skruvhil pi ledens hégra ind-

stycke. Halet tjinstgor samtidigt som nivi-
oppning,

Gaffeln dr lagrad i de tva fjiderbenens ned-
re andar. Fjiderbenen som #ro upphingda
i bakramens konsoler bestir av inkapslade,
kraftiga spiralfjidrar vars rérelse dampas av
hydrauliska inbyggda stétdimpare av liknan-
de konstruktion som i "Teledraulic”-gaffeln.
85 cm? olja SAE 20 rekommenderas for pi-
fyllning i varje ben och under inga om-
stindigheter fir mer in 90 cm3 pafyllas. For
extra kraftiga belastningar kan SAE 30 an-
vindas,

Fig 14

Bakre ramrér, vdnster

Gaffelled med lagring

Bakre ramrér,
héger

Nedre styrbult

Stag fér bakskarm

Cvre
styrbult

Ovre styrhus
Ovre skyddsrér

"IF..{]:I
L Nedre skyddsréor
@ _—— Stédmutter

S0

e Mutter

Gaffelanda
Styrning

Lasmutter
Nedre styrhus
Gaffelanda

Bakhijulsfjidringen
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ELEKTRISK UTRUSTNING

Den elektriska utrustningens

omfattning

LUCAS elektriska utrustning som anvindes

pd denna motorcykel bestir av tre frin var-

andra relativt skilda clektriska strémkretsar.

A Tindningssystemet, magncetapparat, hog-
spinningskabel och tindstift,
Laddningskrets, generator, relii, ampére-
mitare, batteri och tillhérande led-
ningar.

C Belysning och tillbehir, lampor, strém-
brytare, signalhorn och ledningar,

Tdndningssystemet

Den magnetapparat  som anvindes ir
LUCAS typ NI/4, Den cnda skotsel som
crfordras i samband med denna apparat, ir
att avbrytarkammen dA och d§ smirjes samt
att  kontaktavstindet justeras. For varje
1.500 mil bér man dessutom lita magnet-
apparaten genomgi en fullstindig dversyn.
D3 kammen skall smorjas miste avbrytaren
avmonteras frin magneten,

Avbrytaren avtages pi féljande sitt:
Avtag forst locket dver avbrytaren,

Skruva ur skruven E (fig. 14) som haller
fast avbrytararmen A,

Tag iven bort stédfjidern D och avbrytar-
armen A,

Skruva ur skruven B som hiller fast en
smérjbricka och avligsna Hven den fiber-
bricka. som sitter under skruven,

Bocka undan lasbrickan D under mittskru-
ven H och skruva ur mittskruven,

Miitta den filtremsa som finnes runt omkring
skruv. B med nigra droppar tunn maskin-
olja.

Tryck ut lyftknasten B ur sjilva avbrytar-
kroppen, torka ren den med en ren trasa
och smérj med tunn maskinolja.

Obs.! D3 avbrytarens delar Ater hopmonte-

" ras tillses att stodfjidern P monteras si

att den béjda kanten vindes uta.

Avbrytarspetsar
Avstindet mellan avbrytarspetsarna. skall
uppgd till 0,010—0,012" (0,25--0,30 mm),

Kontaktspetsarna rengoras pi féljande site:
Avbrytarlocket avmonteras,

Kontakterna inspekteras (F i fig. 14), Om
de diro smutsiga, oljiga eller brinda skola de
putsas med en fin karburundumsten eller
med mycket fin smirgelduk och direfter
avtorkas med ett tygstycke svagt fuktat med
bensin. Rengdringen utféres littare om kon-
taktarmen A avtages. Underssk dirvid fiven
sjdlva armen och torka bort all rost,

Avstindet kontrolleras pad foljande sitt:
Avbrytarlocket avtages.

Veva runt motorn tills avstindet mellan
kontakterna (F { fig. 14) Hr si stort som
méjligt. Avstindet kontrolleras déirefter med

Fig 16

Kontaktspetsar(r

Lc’:smuner
Fastskruv fér brytare (1)

Skruv med smorjveke

‘l
\

Skruv for brymrorm {f

Witk

oy

() Lyftarhus

(A) Brytararm

Stadfiader

Avbrytarmekanism
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ett bladmatt, som inféres mellan spetsarna,
Om avstindet #r for stort eller for litet
lossas lasmuttern G pa den stillbara kon-
takten, varefter kontakten skruvas ut eller
inctills ritt avstind uppnis. Drag direfter at
lasmuttern och kontrollera instillningen.
Obs.! Kontaktavstindet skall kontrolleras
efter 15 4 20 mils korning samt efter 80
mils kérning. C

P4 grund av att de nya delarna slitas in

Kopplingsscheria

sker det normalt en forindring i kontakt-
avstindet under den férsta anvindningsti-
den. Denna forindring kan allvarligt pa-
verka tandningsinstillningen. Senare bir jus-
tering endast utféras med relativt linga
mellanrum. Det dr emellertid limpligt att
kontrollera avstindet fér wvarje 1.000 mils
kdrning. Limpligen varje ging motorn so-
tas. Fullstindig service {demontering, ren-
goring, smorjning o. s. v.) bir Sverlitas till
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specialverkstider och bor utféras for varje
1.500 mils kérning.

Tindstift 14 mm

Tindstiftsgapet skall vara 0.015" (0,38
mm). Som standard Ar tdndstiftsutrustning-
en KLG FE 80,

Kontrollera tindstiftsgapet varje ging mo-
torn sotas. Om sa behdvs justeras avstandet
genom att den yttre elektronen bockas nar-
mare eller lingre ifrin mittelektroden.

Laddningskretsen

Maskinen Hr férsedd med en generator av
typ LUCAS E3N, negativa borsten ir jor-
dad.

Det finns tva kontakter vid generatorns lock
vid kollektorindan. Den som #r néirmast
maskinens framdel kan férbindas med den
kontakt till relit som #r mirkt D (genera-
tor). Den andra kan forbindas med den
kontakt till relit som dr markt F (falt).

Reld

Relit, typ MCR-2, ir monterat under sa-
deln och innehdller férutom det wvanliga
bakstrémsrelit dven ett spinningsreglerande
reld. Bada #r nogerant instillda och om-
justering bor endast hogst sillan goras. Om
det emellertid visar sig att under normala
driftsférhallanden batteriet knappast far till-
ricklig laddning eller om det blir over-
laddat bér relit justeras hos nigon specialist
pi LUCAS clektriska utrustning.
Overladdning visar sig forst och framst ge-
nom att vatten ofta behéver pafyllas pi
batteriet.

Det spénningsreglerande relit sorjer for en
automatisk instillning av generatorns strom-
alstring efter det féreliggande behovet. Nor-
malt kommer diarfér vid kirning 1 dagsljus
och di batteriet dr i god kondition strém-
styrkan endast att uppgi till nagra fa am-
ptre.

Batteri

Magkinen ir forsedd med ett batteri av typ
LUCAS PUW-7E-4.

Vid undersékning av batteriet bor man icke
hilla en tindsticka i nirheten. Den knallgas
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som bildas i batteriet kan nimligen explo
dera.

Di propparna urskruvas kontrolleras att ha-
len i dem icke pluggas igen, Om hélen igen-
pluggas kan detta leda till att batteriet ska-
das av vid gasningen uppkommande tryck.
Se till att det finns en gummiplatta under
vardera proppen.

Kontrollera syranivan och fyll pa destillerat
vatten var fjortonde dag. Péfyllningen av
vatten hger rum pa féljande satt:

Skruva ur battericts fistskruv och tag bort
den.

Lyft av batterilocket.

Skruva ur de tre propparna.

Se till att det finns rent destillerat vatten
till hands.

Torka av batteriets Gversida si att all smuts
och fukt avligsnas.

Fyllt pi destillerat vatten i varje cell si att
syranivin nir upp till scparatorernas Gver-
kant. Syra skall icke pifyllas sivida man icke
vet att nigon syra blivit utspilld. Om si
skulle vara fallet pafylles syra i samma spe-
cifika vikt som férut finnes i cellen.
Syrans specifika vikt métes med en aerome-
ter (syramitare).

Specifika vikten skall vara:

1.280 & 1.300 da batteriet &r fullt laddat.
Omkring 1.210 om batteriet &r halvt laddat.
Vid fullkomligt urladdat batteri ir speci-
fika vikten 1.150.

Dessa siffror gilla vid en temperatur av
15°C.

Om cellerna skiljer sig avsevirt frin de &v-
riga ifriga om specifika vikten tyder detta
ph ett fel, ldckage, kortslutning eller dylikt,
och batteriet miste limnas in pad en service-
station for kontroll och reparation.

Torka bort alla spilld syra eller vatten fran
batteriets Sversida.

Skruva i propparna.

Ligg ph batterilocket och drag it fastskru-
vell.

Varning

Lat icke ett batteri std oladdat under nigon
lingre tid. Om det skall lagras for en lingre
tid skall det forst laddas upp ordentligt och
direfter tagas till laddning ungefir en ging
per minad.
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